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INCELEME
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§ 1. GIRiS

1. York Anvers Kurallar’nin Tarihsel Geligimi

Miisterek avarya kurumu', hukuki metin halinde ilk defa Roma Huku-
kunda uygulanmis olup, “de lege Rhodia de jactu” adi altinda Justinianus’un
533 tarihli Digesta’simn XIV. kitabinin II. kisminda, miigterek tehlike karsi-
sinda gemiyi, yiikii yada hepsini kurtarmak i¢in kaptanin emri ile belirli baz1
seylerin feda edilmesi olarak tanimlanip, kurtarilan kiymetler arasinda zara-
nin o seferle ilgili kigiler arasinda paylagtirilmasi prensibi olarak yer almmgtir.
16. yiizyildan itibaren miigterek avarya kurumu, 1681 tarihli Fransiz Ticaret
Kr%nunu ile birlikte Avrupa deniz ticaret mevzuatinda yer almaya baglamig-
f1

19. yilzyilindan itibaren gemi isletme ve inga tekniginin geligmesi deniz
ticareti ve milletleraras: deniz tasimacihfinin Snem kazanmasi sonucu deniz
hukukunun milletlerarasi alanda birlegtirme yolundaki galigmalanndan bir
tanesi de milsterek avarya konusunda olmugtur. Hangi zararlanin miigterek
avarya kavram kapsamina alinacagi, bu zararlann hangi kosullarda olugabi-

Istanbul Ticafet Universitesi Hukuk Fakiiltesi Ogretim Grevlisi.

Miigterek avarya, deniz yolculugu strasinda gemi ve yitkiln milgterck selameti ugrunda
gtize alinan zarar ve masraflann yolculukla ilgili gikarlarla oranli bigimde gemi, yiik ve
navlunla ilgililer arasinda miigtercken paylagilmas: anlaminda kullanilmaktadir,

Ayrintli bilgi igin bkz, KENDER, R/GETINGIL, E.; Deniz Ticareti Hukuku, (Takip
Hukuku ve Deniz Sigortalan tle Birlikte) Temel Bilgiler, Genisletilmis 7. Baski, Istanbul
2003, s. 169 vd.; TEKIL, E; Tiirk Hukukunda Miisterek Avarya Deniz Nakliyati ve Si-
gorta Hukuku ihtilaflan, (kisaca TEKIL, F.; Mugterek Avarya) Istanbul 1965, s. 21 vd.;
ARSEVEN, H.; Musterek Avaryalar I, Umumi Prensipler ve Minferit Mligterek Avarya
Halleri, Istanbul 1961, 5. 4 vd. '
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lecegi ve miigterek avarya hesaplama metotlarina dair uluslararas: diizeyde
bir kurallar sistemi olugturma yoniinde ¢aligmalar baslatilmigtir®,

1860 Glasgow Kararlan ile baslayan ilk ¢aligmalar, 1864 York konferan-
sinda Glasgow kararlan iizerindeki bir kag degisiklik ile 1864 York Kaidele-
ri adi alunda yaymnlanmigtir. 1877 Anvers konferanslannda Milletleraras:
Hukuk Dernegi'nin (International Law Association) girisimi ile kaidelerin
yeniden diizeltilmesi ve sayilarinin 12’ye ¢ikartilmasi ile Uluslararas1 Avar-
ya Kurallari bir sekle sokularak 1877 York Anvers Kaideleri adimi almigtir®,
Milletlerarasi Hukuk Derneginin (International Law Association) galismalan
sonucy, uluslararas: alanda iglerlik kazandirlmasmin saglanmas: amaciyla
kurallar ilk defa 1924 yilinda bir kod durumuna getirilmis ve iizerinde 1950,
1974, 1990 ve 1994 yilinda degisiklikler yapilmigtr®,

2. York Anvers Kurallar’nin Hukuki Niteligi

York Anvers Kurallari, milletlerarast bir sézlesme niteliginde olmayip,
ilgililerin arzulan ile navlun sdzlesmeleri ve konigmentolara bir kloz olarak
alinmalar tavsiye edilen kurallar toplulugudur. Bir bagka ifade ile taraflar
miigterek avarya konusundaki anlagmazliklarini York Anvers Kurallart gere-
gince ¢dzilp ¢bzmemekte serbesttirler. Bu serbesti igerisinde bugiin, diinya-
min birgok lilkesinde York Anvers kurallannin uygulandigi gériilmektedir.

York-Anvers Kurallan genel olarak iki biliimde dttzenlenmektedir. Harf
kodlamas: yapilan A-G béliimiinde genel prensipler, ikinci bdliimde 22 adet
say1 kodlamas: aynica miisterek avarya tirleri ve paylagtirma dahil olmak
iizere cegitli ozel haller bulunmaktadir. Her iki boliimiin arasindaki iligki,
yorum kurali® (Rule of Interpretation) ile ortaya konulmaktadir. Yorum ku-

Aynnal bilgi igin bkz. TEKIL, F; Misterek Avarya, s. 22-23.

KENDER, R./CETINGIL, E.; 5. 170; TEKIL, E.; Miisterck Avarya, s. 22-23; ARSEVEN,
H.;s. 15,

Kargilaguirmall olarak yapilan degisiklikler hakkinda bkz.; CANER, O.;“York Anvers
Kuraitaninda Cevre Kirlenmesi ve 1994 Yihinda Bu Konuda Yapilan Diizenlemeler”,
Prof. Dr, Fahiman Tekil’in Amsina Armagan, {stanbul 2003, s. 95 vd.; ATAERGIN, 8.V.;
“Genel Avarya ve York-Antwerp Kurallarn 1994 Degisiklikleri”, Hukuk Aragtumalar,
1995, C9, §. 1-3, s. 377-408, ERGINEL, E/BICEN, E/AYBAY. G/KARTAL,
H./GULER, L; York Anvers Kurallar 1994 (Tiirkge ve Ingilizce Metinler) ve Tirk Tica-
ret Kanunun Musterek Avaryayla {gili Hukiimleri [te York —Anvers Kurallar 1950, York
Anvers Kurallan 1974 Metinleri, Kisa A¢iklamalar ve Amimsatmalar, istanbul 1995), s, 2
vd.; GETINGIL, E.; Mtigterek Avaryada Yeni Dilzenleme 1974 York-Anvers Kurallar,
Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C. XI, S.4, Arahik 1982, 5. 37 vd.

Yorum Kurali hakkinda ayrintilt bilgi igin bkz, TEKIL, F.; “York- Anvers Kurallarindaki
Yorum Kurahnin 1k Fikras1 ”, Deniz Hukuku Dergisi, Y.1, 8.2, s. 13-20.
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ralt gerefince, uYguIanabildiklcri olciide say1 kodlu kurallar, harf kodlu ku-
rallara gore 6ncelife sahiptirler. Ancak say1 kodlu kurallarda bulunmayan
hususlar harf kodlu kurallar ile ¢oziime kavugturulacakur’.

§ II. TURK TICARET KANUNU ACISINDAN YORK ANVERS
KURALLARI’NIN DEGERLENDIRILMESI

Tiirk Hukuku agisindan, miigterek avaryanin diizenlendigi itk metin 1808
tarihli Fransiz Ticaret Kanunu’'ndan alinan 1864 tarihli Ticareti Bahriye Ka-
nunu’dur. Bu kanun yerine gegen 1929 tarihli Deniz Tiirk Ticaret Kanunun
ikinci kitabinda diizenlenen hiikiimler 1897 Alman Ticaret Kanunu'ndan
alinmugtir.

1956 tarihli ve bugiin halen yiiriirlitkte olan Tiirk Ticaret Kanunu'nun
1179-1215. maddeleri arasinda yer alan miisterek avarya hiikéimleri®, York
Anvers Kurallan’nin 1950 Metni gézoniine ahnarak diizenlenmigtir®,

Tiirk Ticaret Kanunu’nda bu kurallarin 1950 metinleri g6z6niine alinarak
1179-1215 maddelerinde yer verilmis olmasi, Tirk Hukuku agisindan miis-
terek avarya kurumunun g¢agin yeni ihtiyaglanmn ¢ok gerisinde kaldigim
agikca gostermektedir. Bu sebeple, Tiirk Ticaret Kanunun revizyonu sirasin-
da miisterek avarya kurumunun o6zellikle ¢agin ihtiyaglanm karsilayacak bir
sekilde diizenlenmesi gereklidir. Bu diizenleme yapilirken kurallann dogru-
dan dogruya kanuna alinmasi yerine, 1950’den sonraki metinlerde degerlen-

7
8

ULGENER, F,; Carter Stzlesmeleri, {stanbul 2000, s. 529 vd.

Miigterek avaryamin tamnmu, Tirk Ticaret Kanunun 1179. maddesinde “Miisterek bir
deniz sergiizestine aulmig olan gemiyi ve yiikii tehdit eden bir tehlikeden onlan korumak
maksadtyla ve makul bir hareket tarzi tegkil edecek sekilde ve bile bile fevkalade bir fe-
dakérhik yapilmasi veya fevkalade bir masrafa katlamlmas: halinde miisterek avarya ha-
reketi mevcut sayilir ve bu harcketin ancak dofrudan dofiruya neticesi olan zarar veya
masraflar, milgterek avaryadir” seklinde ditzenlenmekedir.

Miisterck avaryanin tamm York - Anvers 1924, 1950, 1974 ve 1994 Kurallar, Kural A
da, “Miigterek avarya hali ancak ve sadece milgterek bir deniz macerasina atilmug bulu-
nan varliklann kargilastiklan tehlikeyi bertaraf etmek gayesi ugruna ve migterek selamet
(glivenlik) i¢in bilingli olarak ve makul bir gekilde olafanilstii bir fedakérhk ya da har-
cama yapildipinda vardir® geklinde; Ingiltere Deniz Sigortast Kanunu'nda, Marine
Insurance Act, MIA, Madde 66 geregince “(1) Bir miigterek avarya zarari, milgterek
avarya olarak degerlendirilen bir davranis tarzindan kaynaklanan ya da bunun sonucu
olarak meydana gelen zarardir. Bu zarar kavramma migterck avarya masraflart yaninda
miigterek avarya kapsamindaki fedakarliklar da dahildir. (2) Miisterek maceraya atilmig
bulunan mamelekin selametini saglamak amaciyla bunlann riziko ile kargilaguklan sira-
da yapilan her tiirlil bilingli ve makul olaganiistti fedakirlik ya da harcama migterek
avarya tedbiri olarak kabul edilir” seklinde dilzenlenmektedir, Kargilagtirma igin bkz.
ULGENER, F.; s. 530 vd.
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dirilmek suretiyle, sadece York Anvers Kurallarina genel bir atf yapilmasi-
mn daha uygun olacag goriigiindeyiz. Zira miigterek avarya kurumu York
Anvers Kurallan ile niteli§i itibariyle ileriki yillarda da revizyona tabi tutula-
rak ¢agin o dénemdeki ihtiyaglanim karsilayacak bir hale getirilecektir,

§ L. YORK ANVERS KURALLARI 1994, ILI$KIN REViz-
YON GALISMALARI

York Anvers Kurallari'nin 1994 metni, son yillarda yiik sigortacilarinin
miigterek avarya masraflarimin paylagiminda oransizlik olduguna iligkin iti-
razlara maruz kalmigtr. Ozellikle bu itirazlann temeli, miigterek avarya ilgi-
lilerinin tamir masraflarina katihminda ortaya ¢ikan sorunlardan dogmustur
Uluslararas1 Deniz Sigortacilan Birligi (Union of Marine Insurers) 1998
yilinda Berlin'de gerceklesen birlik konferanslarinda sunmus olduklari bir
raporla York Anvers Kurallarn 1994 metninin tatmin edici kuraliar olmadig
hususunu ilk defa giindeme getirerek, konuyu tartigmaya agmstir ",

Yiik ilgililerinin ve sigortacilanin yogunlagan bu itirazlarimin etkisiyle,
York Anvers Kurallanini nezaret eden Comité Maritime International
(CMD)'2*13, 2001 yilinda teklif edilen degisikleri incelemek iizere bir Ca-
lisma Grubu olugturulmasina karar vermistir. Caligma Grubu’nun, 2003 Mart
ayina hazirladigi konu ile ilgili revizyon ¢aligmalarini igeren rapor, Uluslara-
ras1 Alt Komite’'nin 11 Haziran 2003 tarihli ilk toplantisinda goriigiilerek
degerlendirilmigtir. Comité Maritime International (CMI), 2004 Haziran
ayinda Vancover’da toplanan 38. Konferanstan tnce, nihai ¢aliyma metnini
degerlendirilmek tizere ilgililere sunmustur'®.

10
1

WWWw.inmi.com

CORNAMH, R.; “The Road to Vancouver ~The Development of the York- Antwerp Rules”,

The Journal of International Maritime Law, Issue 2, Volume 10, 2004, s.155,
www.lawtext.comflawtextweb/default jsp ?PagelD=2, 06.06.2004.

www.comitemaritime.org

1897 yihinda Belgika'nin Antverp sehrinde kurulan CMI, daha 6nceleri faaliyet gtsteren
International Law Association (ILA) isimli kurulugun halefi niteligindedir. Kurulusundan
bu yana deniz hukuku kurallanmn milletlerarasi alanda birlestirilmesi ¢aligmalarinda bu-
lunmaktadir. Ayrintsl bilgi igin ATAMER, K.; “Comité Maritime International’n 100.
Kuruluy Yili Kongresi Hakkinda", Deniz Hukuku Dergisi, Y.2, §.2-3, 5, 91 vd.

“Report to the Executive Council, by the Internationa! Working Group, 7 Aralik 2001",
www.comitemaritime.org/worip/genaverage html, 22.01.2004; ALGANTURK LIGHT, .
D.; “Mugterek Avarya- York Anvers Kurallan 1994 Revizyon Caligmalan Ile Getirilen
Yenilik ve Dilzenlemeler”, Atatiitk Universitesi Erzincan Hukuk Fakiltesi Dergisi,
C.VIIL, §.1-2, 2004, s. 583-591,

12
13
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York Anvers Kuraliar’mn 2004 metni {izerinde revizyon ¢ahsmalan iki
agamada degerlendirilme imkam bulmustur;

1. Uluslararasi Ait Komite’nin 11 Haziran 2003 Tarihli ilk Top-
lantisinda Inceienen Konular
Uluslararas: Alt Komite’nin 11 Haziran 2003 tarihli toplantisinda, York

Anvers 1994 Kurallarma 1l1$k1n revizyon ¢aligmalan asagidaki konular iize-
rinde yogunlagmustir'S;

1. Gemi adamlarinin iicret ve bakim masraflarinin miigterek avarya kap-
samu diginda birakilmasi.

2. Gemi adamlannin iicret ve bakim masraflan ile sarf edilen yakit ve
kumanya masraflarinin miigterek avarya kapsami diginda birakilmasi.

3. Kabul edilen gegici tamir masraflanndan, gemi sahibinin menfaatleri-
ne aykin olanlarin sinirlandirilmasi; dzellikle bu simrlandirma, gegici bir
tamir ile geminin nihai tamirinin yakin barinma limanina nazaran daha ucuz
yapilacag1 yere gonderilmesi hallerine iligkindir.

4. Kurtarma masraflarnimn sirlandirilmas: teklif edilmis ise de, bu ko-
nuda nihai karar vermek i¢in yeterli talep olmamistir.

5. Zamanagimi ve dzellikle zamanagiminin olay tarihi mbarlylc baglama-
s1 konusunda yeni bir diizenleme getirilmesi.

6. Faiz oranin yeniden diizenlenmesi, _
7. Komisyon konusu iizerinde yeni bir dlizenleme getirilmesi.

Ayrica bu ¢aligma metninin, 17 Kasim 2003 tarihinde Londra gergekle-
secek Uluslararas: Alt Komite'nin ikinci toplantisinda ele alimp incelenerek,
nihai n;etin olarak 2004 CMI Yillik Kitabinda yayinlanacagina karar veril-

LU |
migtir

2. Uluslararasi Alt Komite’nin 17 Kasim 2003 Tarihli ikinci
Toplantisinda incelenen Konuiar

Uluslararas: Alt Komite’nin 17 Kasum 2003 taribli ikinci toplantisinda
Calisma Grubu’'nun York Anvers Kurallari’nin revizyonu konusunda ilgilile-

15 “General Average - Possible Revision of the York - Antwerp Rules”, Summary of
conclusions of the International Sub-Comittee’s first meeting held in Bordeaux on 11
June 2003", www.comitemaritime. org/worip/genaverage. html, 22.01.2004

“General Average — Possible Revision of the York — Antwerp Rules”, Summary of

conclusions of the International Sub-Comittee’s first meeting held in Bordeaux on 11
June 2003, www.comitemaritime.org/worip/genaverage.html, 22.01.2004

16
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rin goriislerine sundugu nihai ¢aligma metninde York Anvers Kurallari 1994
revizyon ¢alismalan asagidaki konular tizerinde yogunlasmistir'’:

1. Gemi adamlarinin iicret ve bakim masraflarinin miisterek avarya di-
sinda birakilmasi. '

2. Gemi adamlarinin iicret bakim masraflari, yakit ve malzemelerin miis-
terek avarya diginda tutulmasi.

3. Gegici tamir yerinde, nihaj tamir limanindan daha ucuz bir sekilde ta-
mir yapilmas: miimkiin oldugu hallerde gegici onarim masraflarinin simirlan-
dirilmast.

4. Zamanasimimn diizenlenmesi.
5. Faiz oram ve hesaplama sekli.
6. Komisyon konusunda yeni bir diizenleme getirilmesi.

§Iv. YORK ANVERS KURALLARI{ 2004

Calisma Grubu’nun, York Anvers Kurallart 1994 iizerinde vyaptij
revizyonel ¢aligmalar sonucunda ortaya ¢ikan nihai metin Comité Maritime
International (CMI), 2004 Haziran ayinda Vancover da toplanan 38. Konfe-
ransinda, konferansa katilan delegeler tarafindan ele alinarak degerlendiril-
mi§ ve York Anvers Kurallar1 2004 yeni metin olarak kabul edilmistir.

York Anvers Kurallar: 2004 su sekilde diizenlenmektedir.

7' Ayrmulu bilgi igin bkz. NIELSEN, B.; “General Average- Possible Revision of the York

Antwerp Rules, Additional paper to be considered by a second meeting of the ISC to be
held in London 17 November 2003”, 24 Ekim 2003; ALGANTURK LIGHT, D_; s. 587
vd. :
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Yarum Kurah

Miigterek avarya paylagiminda a$ag1daki kurallar, kendileri ile bagdas-
mayan kanun hiikiimleri ve uygulamadan etkilenmeksizin uygulanirlar.

Ustiin Kural ve numarahi kurallarda aksi 8ngdriilmedikge, miisterek
avarya Harfli Kurallar gerefince paylagilacaktu.

Ustiin Kural

Makul surette yapilmayan veya katlanilmayan bir fedakérlik ve masraf
icin hig bir halde paylagtirma yapilamayacaktir.

A Kurah

1. Bir miisterek avarya hareketi ancak olaganiistii bir fedakirhk veya
olaganiistii bir masrafin miigterek deniz serglizestine anlms mal varliklarim
bir tehlikeden korumak gayesiyle miisterek selamet i¢in bilerek ve makul
surette yapilmasi halinde vardr.

2. Miisterek avarya fedakérlik ve masraflant agagida temin edilen esas
fizerinden farkli katilime: ilgililer arasinda paylagtuirilacakuir.

B Kurah

1. Hepsi ticari faaliyette bulunmak ve kurtarma hizmeti vermemek sar-
tiyla bir veya daha cok gemi yedekte ¢ekildifinde veya bagka gemi veya
gemileri ittiginde bir deniz sergiizesti vardir.

Miisterek bir tehlikenin var olmas: halinde gemileri ve yiiklerini koru-
mak amaciyla 6nlemler ahnmasi1 durumunda bu Kuratlar uygulanacaktir.

2. Eger bir gemi, diger bir gemi veya gemilerden basit bir aynilma iglerni
sonucunda emniyette kalabiliyorsa, bu- gemi miisterck bir tehlike altinda
degildir, fakat bu ayrilma kendi bagina bir miisterek avarya hareketi ise, bu
durumda miigterek deniz sergiizesti devam eder.

18 www.comitemaritime.org/cmidocsfyar.html, 15,08,2004

9 Metnin Tiirkge terciimesi yapilirken, 1994 York Anvers Kurallar’mn mevcut Tiirkge
terciimeleri de nazara ahinarak deperlendirilmistir. 1994 York Anvers Kurallar’ min Tiirk-
¢e terciimeleri ve bu terciimelerin kargilagtinlmas: igin bkz.; CANER, Q.; s. 95 vd.;
ATAERGIN, 8.V; s. 377-408; ERGINEL, E/BICEN, E/AYBAY, G/KARTAL,
H/GULER, 1; s. 2 vd.
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C Kurah

1. Miisterek avarya hareketinin ancak dogrudan sonucu olan zarar, hasar
ve masraflar Miisterek Avarya olarak kabul edilecektir.

2. Cevre zaran veya miisterek deniz sergiizestine katilmis malvarhigindan
kirletici maddenin sizmas1 veya birakilmasi sonucu maruz kaliman zarar,
hasar ve masraflar hig bir halde Miigterek Avarya paylasimina katitmayacak-
tir.

3. Yolculuk sirasinda veya sonrasinda meydana gelen siirastarya, piyasa
degerindeki diigmeler ve gecikme nedeniyle ugranilan zarar veya hasar veya
masraflar ile dier dolayh zarar miisterek avarya olarak kabul edilmeyecek-

tir. \

D Kurah

Fedakirlik veya masrafa neden olan olay, deniz sergiizestine atilms ta-
raflardan birinin kusurundan dogmus olsa dahi, miisterek avarya paylasim
yapilacaktir. Ancak bu kural, kusurlu tarafa kargi ileri siiriilebilecek savunma
veya talep haklarim1 veyahut kusurlu tarafin kendi savunma veya talep hakla-
nm etkilemeyecektir.

E Kurah

1. Zarar veya masrafin miigterek avarya oldugunu ispat jrﬁkii, bunu iddia
eden tarafa aittir.

2. Miigterek avarya talebinde bulunan tiim taraflar, miisterck deniz ser-
giizestinin sona ermesinden itibaren 12 ay iginde paylagtirma gerektiren za-
rar ve masraflan yazili olarak dispeggiye yazil olarak bildirecektir.

3. Boyle bir bildirimde bulunulmaz veya bildirimden sonraki 12 ay igin-
de bildirimde bulunduklan iddialarimi destekler nitelikte deliller sunulmaz
veya ilgili tarafa diigen paylagim miktan bildirilmez ise, dispe¢¢i, paylagimin
veya katthmn kapsamini, kendisine bildirilen verilere dayanarak serbestge
takdir hakkina sahip olacaktir ki, bu takdire ancak agikga yanhg oldugunda
itiraz edilebilecektir. '

F Kural

Miisterek avarya olarak kabul edilecek bir masrafin yerine yapilacak her
ilave masraf, varsa diger ilgililerce ekonomiye bakilmaksizin, kagimlan miis-
terek avarya tutarindan fazla olmamak Uzere miigterek avarya kabul edile-
cektir.

G Kurah

1. Miigterek avarya zarar ve katilimuna iligkin paylasim, yolculugun sona
erdigi yer ve zamandaki degerler esas alinarak yapilacaktir,
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2. Bu kural, avarya hesap raporunun yapilacaf yerin tespit edilmesini
etkllemeyeceknr

3. Bir gemi, Kural X ve XI uyarinca, miisterek avarya kabul edilebilecek -
bir durumda herhangi bir liman veya yerde bulundufunda ve yiikiin tamarm
“veya bir kismi diger vasitalarla varma yerine sevk edildiginde, yiikle ilgililer
mimkiin oldugu kadar ihbar edilmek gartiyla, miigterek avaryaya iliskin
haklar ve ylikiimliiliikler sanki byle bir sevkiyat yapilmamis ve deniz ser-
glizegti dnceki gemiyle yamlmg gibi, navlun stzlesme sartlan ve egemen
hukuka uygun oldugu ¢lgiide devam edecektir.

4. Bu Kuralin 3. paragrafinm uygulanmasiyla dogan yiike ait miisterek
avarya katilma payi, yiik sahibi tarafindan kendi hesabina sevk edilmis ol-
sayd: dogacak masrafi agamayacaktir.

_ Kural |, Denize Yik Atilmas!

 Ticari geleneklere nygun bir gekilde taginmayan denize atllan yiik miigte-
rek avarya olarak kabul edilmeyecektir. :

Kural li. Miisterek Selamet Ugrunda Yapilan Fedakarllk Sonucu Do-
gan Zarar ve Hasar

Miisterek deniz sergiizestine katilmig malvarhima miisterek selamet ug-
runa yapilan fedakérlik sonucunda dogan zarar ve hasar ile yiikiin denize
atilmas: igin agilan ambar kapad: veya diger bir agikliktan suyun girmesi
sonucunda dogan zarar ve hasar miigterek avarya olarak kabul edilecektir.

Kural Ill. Gemide Yangin Séndiirme

Gemide ¢ikan bir yangim séndiirmek igin yanmakta olan bir gemiyi ka-
raya ¢ekmek veya batumak igin olugan zararlar da déhil olmak lizere suyla
veya diger bir sekilde gemi ve yiik veya herhangi birine gelen zarar miigterek
avarya olarak kabul edilecektir. Ber nasil kaynaklamrsa kaynaklansin du-
mandan veya atesten kaynaklanan isidan dogan zarar ve hasar miisterek
avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Kural IV. Enkazin Kesilmesi

Bir kaza sonucu 6nceden tamamen yok olmug veya siiriiklenmig bir en-
kazin veya gemi pargalarimin kesilip atllmasindan dogan zarar ve hasar miis-
terek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

Kural V. Bilerek Karaya Oturtma

Bir gemi, miisterek selamet ugruna bilerek karaya oturtuldugunda kara-
ya kendilifinden oturacak olsun veya olmasin, bunun sonucunda miigterek
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deniz sergiizestine katilan malvarlifina gelen zarar ve hasar miisterek avarya
kabul edilecektir.

Kural VI. Kurtarma Ucreti

a. Kanunen caiz olarak ortaya ¢ikan, faiz ve ilgili avukat licretleri gibi
odemelerde dihil olmak iizere yapilan kurtarma ddemeleri miigterek avarya
olarak kabul edilmeyecektir. Yalmz, eger kurtarma taraflarindan biri, dijer
tarafin, 6demesi gerekli olan kurtarma alacaginin tamamini veya bir kismim
(faiz ve avukat iicretleri dahil olmak iizere) 6demis (kurtanlan degerler iize-
rinden hesaplanan ve miigterek avarya katthm degerleri olmayan) ise, bu
diger tarafin 6demesi gerekli olup ta 6denmemis olan kurtarma katihmi,
paylastirma sirasinda bunu Sdemis olan tarafin matlubuna gegirilecektir ve
adma d6deme yapilan tarafa borg olarak kaydedilecektir.

b. 1. paragrafta belirtilen kurtarma ddemeleri, Kurtarma ile ilgili Ulusla-
rarast Konvansiyon1989’un 13. maddesinin 1(2). paragrafinda belirtilen
gevreye gelebilecek zaran Gnlemeye veya azaltmaya ydnelik beceri ve gaba-
larim kapsayan kurtarma {icretini de kapsar.

c. Yukarida adi gegen Konvansiyonun 14. maddesi geregiince, kurtariciya
bu maddenin 4. paragrafi kapsaminda veya buna benzer kurallara gire (r-
negin SCOPIC) 6denmesi gereken ozel tazminat miigterek avarya kabul
edilmeyecektir ve 1. paragrafta belirtilen bir kurtarma Sdemesi olarak miita-
laa edilmeyecektir. ‘

Kural VIi. Makine ve Kazanlara Gelen Hasar

Karaya oturmus ve tehlike icinde yeniden yiizmeye ¢alisan bir geminin
herhangi bir makinesinin veya kazanlannin hasara ugramasi halinde, bu
hasar riskinin gbzoniine alinarak miisterek selamet ufruna geminin ylizdi-
rillmesi amacindan dogdugu gosterildigi takdirde, miisterek avarya kabul
edilecektir. Ancak, gemi yiizer haldeyken makinelerin ve kazanlann gahs-
masimn neden oldugu zarar ve hasar miisterek avarya olarak kabul edilemez.

Kural Vill. Karaya Oturan Gemiyi Hafifletme ve Buna Bagli Hasar

Karaya oturmug bir geminin yiik, yakit ve kumanyalan veya bunlardan
herhangi biri miisterek avarya hareketi olarak boglatilmigsa, hafifletmenin
olagandist masraflar, layter kiras1 ve varsa yeniden yiikleme masraflan ve
bunlardan dogan ve miisterek deniz sergiizegtine katilan malvarhina gelen
zarar ve hasar miisterek avarya kabul edilecektir.

Kural IX. Yiik, Gemi Malzemelerl ve Kumanyalarin Yakit Olarak Kul-
laniimasi

Yiik, geminin malzemeleri ve kumanyalar1 veya herhangi biri tehlike
amnda miigterek selamet ufruna zorunlu olarak yakit amaciyla kullamldi-
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ginda miigterek avarya kabul edilecektir. Ancak, gemi malzemesinin ve ku-
manyalarinin bedeli bu sekilde miigterek avarya olarak kabul edildifinde
amaglanan yolculugun tamamlanmas igin kullamlacak olan yakitin tahmini
degeri miisterek avaryadan mahsup edilecektir.

Kural X. Barinma Limant Masraflari vs.

a. (i) Bir gemi, miisterek selamet igcin zorunlu oldugunda, kaza, fedakér-
lik veya diger olaganiistii haller nedeniyle bir bartnma limam veya yerine
girmis veya yiikleme yerine veya limamna donmiisse bu liman veya giris
masraflar miigterek avarya kabul edilecektir. Geminin bu liman veya yerden
ilk yiikiiniin tiimii ya da bir kism ile sefere gikmasi halinde bu yere girmenin
veya dénmenin sonucu olan ¢ikis masraflan benzer sekilde milsterek avarya
olarak kabul edilecektir.

(ii) Bir gemi herhangi bir bartnma limam veya yerinde bulunur ve bu li-
man veya yerde onartmin yapilmas: miimkiin olmadifindan bagka bir liman
veya yere gitmesi gerektiginde bu Kural hiikmii ikinci liman veya yer igin de
bannma liman veya yeriymis gibi aynen uygulanacak ve gegici tamir ve
¢cekme masraflan dahil olmak iizere bu yer degistirmenin neden oldugu har-
cama miisterek avarya kabul edilecektir. Bu yer degisim nedeniyle uzayan
yolculuga Kural XI hiikiimleri uygulanacaktir.

b. (i) Yiik, yakit ve kumanyalarin gemi i¢inde elden gecirilmesi veya
yiikkleme veya baninma veya uframa yerinde veya limanmda boslatilmas:
igin yapilan masraflar, bu elden gegirmenin veya bosaltmanin miisterek se-
lametin temini veya fedakdrhk veya kaza sonucu gemide dogmus hasarin
onarium igin gerekli olmak ve aynca yolculuga giivenlik iginde devam, ona-
nnun yapilmasina bagl bulunmak kogulu ile miisterek avarya kabul edile-
cektir. Ancak yitkleme ya da uframa yeri ya da limamnda ortaya ¢ikan hasar
bir kaza veya olaganiistii bir durum ile ilgili bulunmazsa, elden gegirme ve
bosgaltmanin giderleri miigterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

(i1} Yiik, yakit ya da kumanyanin yolculuk sirasindan meydana gelen is-
tif bozuklufunu diizeltmek amactyla gemi i¢inde elden gegirilme ve bogal-
tilma masraflari bu islemin miisterek selamet icin gerekli olmadikca, miiste-
rek avarya olarak kabul edilemeyecektir.

¢. Yiik, yakit ve kumanyalarn elden gegirilmest ve bosaltma masraflarn-
min miisterek avarya kabul edildigi hallerde bunlarin yeniden yiikleme ve
gemide istifleme masraflan ile depolama giderleri ve makul sekilde yapl-
mak sartiyla sigorta masraflan da dihil miigterek avarya olarak kabul edile-
cektir. Bu gekilde yeniden yiikleme ve istifleme i¢in harcanan ilave zamana
Kural XI'in hiikiimleri uygulanacaktir.
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Ancak, gemi mahkiim edilmis veya ilk yolculuguna devam etmezse, ge-
minin mahk{im edildigi ya da yolculugun birakildif: tarihe kadar olan depo-
lama masraflan, ya da geminin mahkiim edilmesi ya da yolculugun birakil-
mas: yiik bogaltmanin tamamlanmasindan Gnceki bir tarihte meydana gel-
migse bu bosaltmamn tamamlandif: tarihe kadar olan depolama masraflan
miisterek avarya olarak kabul edilecektir,

Kura! XI. Gemi Adarmi Ucret ve Balkim Masraflar: ile Barinma Lima-
nina Girme ve Bu Limandaki Di§er Masrafiar

a. Bir geminin bir baninma liman: ya da yerine girmesi veya yiikleme li-
mant veya yerine donmesi masraflan Kural X (a) vyarinca miisterek avarya
olarak kabul ediliyorsa, bu barnma veya donme dolayisiyla yolculugun
uzamas: siiresi i¢inde kaptan, zabitler ve miirettebat i¢in makul &lgilide ya-
pilmug ticret ve bakim giderleri ile yakit ve kumanyalar igin yapilan masraf-
lar miigterek avarya olarak kabul edilecektir. '

b. Bu ve diger Kurallarin uygulanmasi amaciyla, donatanin yasal yiikiim-
lultigiinden dogan veya hizmet stzlegmesi hitkiimleri geregince kaptan, zabi-
tan ve miirettebata veya onlarn yararina yapllan biitiin demeler, ficret ola-
rak hesaba katilacaktir,

c. (i) Bir gemi, kaza, fedakarlik ya da diger olaganiistii durumlar sonucu
olarak miisterek selamet igin, ya da fedakérhk ya da kaza sonucu gemide
dogan hasarin yolculuga giiven iginde devam yoniinden gerektirdigi onanm
zorunlulugu karsisinda, herhangi bir liman ya da yere girer veya orada bekle-
tilirse, bu liman va da yerde geminin yolculuga devam edebilecek duruma
geldigi veya g%lmesi gerektigi ana kadar gecen ek bekleme siiresi iginde
harcanan yakit i've kumanyalar miigterek avarya kabul edilecektir, miigterek
avarya kabul edilmeyen tamir siiresi i¢inde harcanan yakit ve kumanya ise,
miisterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

(ii) Miisterek avarya kabul edilmeyen tamirler sonucu katlanilan liman
masraflan harig, ek bekleme siiresi iginde dogan liman giderleri de miiterek
avarya olarak kabul edilecektir.

(iii) Yiikleme veya mgmma yer ve limaninda tespit edilen gemi hasarinin
yolculuk sirasinda meydana gelmis bir kaza veya diger olaganilstli durumla
ilgili olmadif halde, bu hasann tamir edilmesi geminin yolculuguna giiven
i¢inde devam edebilmesi yoniinden gerekli de olsa, tespit edilen hasann ona-
nms igin gegen ek bekleme silresi iginde yakit, kumanya ve liman masraflar
milgterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

(iv) Gemi mahkiim edilir veya tasarlanan yolculuguna devam etmeye-

cekse, geminin mahk(dm olduBu veya tasarlanan yolculuktan vazgegilen tari-
he kadar veya bu tarih yiikiin bogaltilmasindan &nceki bir tarihe rastliyorsa
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bogaltmanin tamamlanmasi tarihine kadar olan, yakit ve kumanya ve liman
masraflar miisterek avarya olarak kabul edilecektir.

d. Asagidaki hallerden birinin veya birkagimin meydana gelmesi sonu-
cunda gevreye verilebilecek zaran azaltici veya Onleyici tedbirlerin alinmasi
amaciyla yapilan masraflar agagidaki hallerde, miisterek avarya olarak kabul
edilecektir;

i) miigterek deniz serglizestine katilan taraflar diginda bir kisi tarafindan,
bu tarafi kurtarma iicretine hak kazandiracak, miigterek selamet ugruna ya-
ptlmig bir hareketin masraflan

ii) Kural X (a)’da belirlenen sinurlar icinde, bir liman veya yere girig ve-
ya ¢ikig masraflari

iii) Kural XI (c)’de belirlenen sinirlar i¢inde, bir liman veya yerde kalma
. masraflari. Ancak kirletici maddelerin bogaltilmas: veya sizmasi halinde
kirlenmeyi ve ¢evre zarann azaltacak veya &nleyecek ilave onlemlere iligkin
masraflar miisterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

iv) Miisterek avarya sayilan bosaltma, depolama ve tekrar yiikleme ig-
lemleriyle ilgili masraflar :

Kural X!l. Bogaltmada Yiike Gelen Zarar, vs.

Yiik, yakit ve kumanyalarn elden gegirilmesi, bogaltiimasi, depolanma-
s1, yeniden yliklenmesi ve istifi sonucunda olugan zarar ve hasar ancak ve
sadece bu onlemlerin bedeli miigterek avarya kabul edildifinde miigterek
avarya olarak kabul edilir.

Kural Xlll. Tamir Masrafindan Indirim

a. Miisterek avaryadan kabul edilen tamir masraflar1 eski alet ve pargala-
rin yenileri ile degistirilmesi durumunda eski- yeni farkina tabi degildir,
megerki gemi on bes yagindan biiylk olsun, bu durumda iigte bir oramnda
indirim yapilacaktir. Bu indirimler, tamirin tamamlandift yiin 31 Arahk
tarihinden itibaren miigterek avarya hareketine kadar, geminin yags: dikkate
alinarak yapilacaktir. Yaliim kaplamalan, can filikalan ve benzeri botlar,
haberlesme ve seyir cihazlar, makine ve kazanlar igin indirimler istisnaen
kullanilan her bir her parganin yas: dikkate alinacaktir.

b. Indirimler yalmz yeni alet veya parcalanin monte edilir haldeki dege-
rinden yapilacaktir, Kumanya, demir ve zincirler hakkinda indirim uygula-
namayacaktir. Havuzlama ve kizaklama iicretleri ile geminin yer deistirme
masraflan tam olarak kabul edilecektir.

c. Geminin altinin temizlenmesi, boyanmasi veya kaplanmast masraflan
misterek avarya olarak kabul edilmez, megerki boyama ve kaplama miigte-
rek avarya hareket tarihinden nceki 12 ay i¢inde olsun.
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Kural XIV. Gegici Tamirler

a. Miigterek selamet ugruna, yiikleme, uframa veya barinma limamnda
gemiye gegici tamir yapildiginda veya miigterek avarya fedakarligindan do-
gan gemi hasan gegici sekilde tamir edilirse, bu tamir masrafi miisterek
avarya olarak kabul edilecektir.

b. Yolculugun tamamlanmasinin saglamas! i¢in kazadan dogan hasar ge-
¢ici olarak tamir edilmigse yapilan bu tamir masraflari, bu tamir yapilmasay-
d1 miisterek avaryaya dahil olacak masraflardan saglanacak tasarruf olgii-
siinde ve ilgililerin tasarruflan degerlendirilmeksizin miigterek avarya kabul
edilecektir. Sadece bu paragraf i¢in, nazara alinan gegici tamir masraflarinin
kapsami; geminin tahmini daimi tamir masraflaninin, yiikleme, ugrama veya
barinma limaninda yapilan gecici tamir masraflarina ya sonunda yapilan
daimi tamir masraflarinin ya da eger paylasma sirasinda tamir olmamissa
yolculuk sona erdiginde geminin maku! oranda kaybettigi deger eklenerek
bulunan toplam miktar: agmast halinde agan bu miktar ile sunirli olmak iizere
kabul edilecektir

c. Miisterek avaryaya dihil olan gegici tamir masraflanna eski-yeni farki
igin indirim yapilmaz.
Kural XV, Naviun Kayb

Yiikiin, miisterek avarya hareketi neticesi dogmus ya da miisterek avarya
sayilan hasar ve zararin neden oldugu navlun kaybi miisterek avarya olarak
kabul edilecektir.

Donatanin bu navlunu kazanmak igin yapacagi, fakat fedakérlik sonucu
olarak yapmadifi masraflar, kaybedilen briit navlun {icret de esas alinarak
indirimde degerlendirilir.

Kural XVI. Fedakirlik Sonucu Yiike Gelen Zarar ve Hasar Kargihi
Odenecek Tazminat '

a. Fedakirhik sonucu yiike gelen zarar ve hasar karsilifi 8denecek tazmi-
nat miktan bogaltma zamanindaki defere gore belirlenecek, aliciya verilen
ticari faturaya bakilacak veya eger boyle bir fatura mevcut degilse, yiikleme
zamamndaki degerine bakilarak saptanacaktir. Bogaltma zamanindaki deger,
sigorta ve naviun bedelini de kapsayacaktir. Megerki bu navlun yiik disinda-
ki menfaatler icin tehlikede olsun,

b. Hasarl yiik satildifinda ve hasar deferi hakkinda bagka tiirlii anlasma
olmadig takdirde, miigterek avarya olarak kabul edilecek deger, satisin net
kari ile bu kurahn 1. paragrafindaki saflam deger arasindaki fark olacaktir.
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Kural XVIl. Katihim Degerleri

a. (i} Malvarliklar1, miigterek avaryaya yolculuk sonundaki gercek degeri
{izerinden katilacaklardir ancak yiikiin degeri aliciya verilen ticari fatura ile
ya da béyle bir fatura yoksa yiikleme yerindeki degerine gore saptanacak
bosaltma zamani degeriyle katilacaklardur.

(ii) Yiikiin degeri, sigorta degeri ile yiikle ilgililer disindaki menfaatlerin
riskinde oldugu siirece navlun dahil olmak iizere bogaltma zamaninda veya
daha 6nce yiikiin maruz kaldifi zarar veya hasar indirilmek suretiyle hesap-
lanacaktir.

(iii) Gemiye deger bigilirken, geminin ¢iplak ya da zaman esasina gire
vapilms navlun sozlesmesinin yararl ya da zararh etkisine bakilmayacaktir.

b. Bu degerlere, daha 6nce eklenmemisse, fedakarliga katilan malvarhk-
lan ig¢in miigterek avaraya kanlim miktan eklenecektir. Geminin ve yiikiin
miigterek avarya hareketi tarihinde tamamen hasara ugrarms olmasi halinde,
navlunun kazanilmasi i¢in giderler yapilmasina ve miisterek avarya kabul
edilmeyecek rizikodaki navlun ve bilet ticretinden indirim yapitacaktir. Kur-
tarma ile Ilgili Uluslararass Konvansiyon 1989’un 14. maddesi veya aym
esasa dayanan benzer diger maddeler geregi 6zel tazminata hak kazamlmas
sonucunda gemiye giden masraflar disinda kalmak sartiyla miisterek avarya
hareketinden sonra yapilmis tiim ek giderler degerden indirilecektir.

¢. Kural G’nin 3. paragrafinda belirtilen durumlarda, yiik ve diger mal-
varlig1, satilmg ve eksik getirilmis olmadif takdirde asi1l varma limanindaki
degerleri iizerinden katnlhimda bulunacaktir. Gemi ise, bosaltmamn tamam-
landig1 zamandaki gergek degeri iizerinden katkida bulunacaktir,

d. Yiik, varma limanina variimadan satilirsa, satigin net gelirine miisterek
avarya olarak kabul edilecek herhangi bir tutarin eklenmesiyle bulunan de-
gerle girecektir.

e. Posta, yolcu bagajlari, sahsi esya ve &zel motorlu araglar miigterek
avarya kapsamina dahil edilmeyecektir.

Kural XVIIl Gemi Hasarn

Miisterek avarya hareketi sonucunda gemiye, makine ve/veya donanimi-
na gelebilecek zarar ve hasarlar agagidaki hallerde miigterek avarya olarak
kabul edilecektir.

a.Tamir ve yenileme durumunda,

Kural XIII'deki indirimlere bagh olarak, makul surette yapilmis tamir
veya deZistirmenin gercek makul degen
b. Tamir ve yenileme yapilmadif durumda,
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Tahmini tamir masrafin1 agmamak sartiyla, hasardan dogan makul deger
diismesi. Ancak gemi tam ziyaa ugrami§ oldugu veya tamir masraflar: gemi-
nin degerini agmas: halinde miisterek avarya tazminat tutan, geminin tahmi-
ni tamir masrafi dijgillerek ve varsa geminin satigindan elde edilen net gelirle
belirlenen geminin hasarl degeri ile tayin edilir.

Kural XiX. Bildirlimemis veya Yanhg Bildirlimig Yikler

a. Donatan veya acentesinin haberi olmaksizin yiikleme limaninda gemi-
ye alinmug olan veya yikleme sirasinda kasith olarak yanhs tarifle gemiye
yiiklenen mala gelen hasar ve zarar milgterek avarya olarak kabul edileme-
yecektir.

b. Yanlhs bildirimle gercek degerinden diigiik gosterilerek gemiye yiikle-
nen mala gelen hasar ve zarar icin katilim, bildirilen deger iizerinden yapila-
caktir, ancak bu mallar gercek degerleri iizerinden kat:ilimda bulunacaktir.

Kural XX. Paranin Tedarik Ediimesl

a, Migterek avarya harcamalanm kargilayacak kaynagin yaratilmas igin
satilan mallarin sahiplerinin ugradiklan sermaye kayb: miisterek avarya ola-
rak kabul edilecektir,

b. Miigterek avarya harcamalarinr sigortalama masraflar1 da migterek
avarya olarak kabu] edilecektir. -

Kural XXI. Miigterek Avarya Kabul Edilen Zararian Igin Faiz?0

a. Miisterek avarya dispeg isleminin yapilmasindan ii¢ ay sonraya kadar
miigterek avaryadaki harcama, fedakarlik ve katlammlara faiz yriitilir,
garameye igtirakle ilgililerin hesaba yapms olduklari Sdemeler veya miiste-
rek avarya mevcudundan gektikleri paralara faiz yiiriitiilecektir.

b. Her yil Comité Maritime International (CMI) Toplantisi'nda uygula-
nacak faiz oram kararlastrnlacakur. Bu oran, gelecek takvim yili igerisinde
tahakkuk etmis faiz hesaplamasi i¢in kullamlacaktir.

2% Faiz oramimn tespit edilmesi swrasinda pazara alinmasi gerekli standart kurallar kabul

edilmigtir. Bu kurallar geregince, Kurul, takdir yetkisiyle her tiirlis bilgi ve hukuki sebepe
dayanarak faiz crami hakkinda karar vermeye tek yetkilidir. Kurul, bu makul faiz oramm
bir donatamin kredi aldif1 birinci sinf bir ticaret bankasimin uyguladig: faiz oranim naza-
ra almak suretiyle belirleyebilir. Faiz oramn belirlenmesi sirasinda Kurul'un ayrica; 1)
milsterek avarya dispeg islemlerinin Amerikan Dolan olarak hesaplandifi durumda, faiz
oramn | yilhk Amerikan Dolan kredilering uygulanan faiz oranin: dikkate almak suretiy-
le belirlemesi, 2) mijsterek avarya dispeg iglemlerinin Amerikan Dolan cinsinden degil
de, Ingiliz Pound’u, Euro veya Japon Yen'i olarak hesaplandifs durumda ve faiz oramin
Amerikan Dolar faiz oramndan farkli olmas: halinde, 1 yilllik Ingiliz Pound, Euro ve
Japon Yen kredilere uygulanan faiz oranins dikkate almak suretiyle belirlemesi tngoriil-
mektedir, www.comitemaritime.org/ cmidocs/var.html, 15.08.2004
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Kural XXII. Nakit Teminatlannin Igleyisi

Miisterek avaryadan, kurtarmadan veya &zel yiikiimliiliklerden dogan
yiik sorumlulugunu teminat aitina almak i¢in nakit toplandigi hallerde, bun-
lar bekletilmeksizin, donatan veya nakit teminat yatiranlarin adina atanmug
yetkili temsilcilerin her ikisinin birlikte onayladiklan bir bankada agilacak
bir ortak dzel hesaba yatinlacaktir. Yatirlan bu nakitlerin varsa faizleri ile
birlikte hak sahiplerinin teminati olarak, yiikiin kendilerine miigterek avarya
kurtarma iicretlert veya ozel ylikiimlilliikler karsilif1 teminat olarak tutla-
caktir. Bu hesaba tdemeler veya geri 8demeler dispegci tarafindan yazil izin
verilmek suretiyle yapilir. Bu teminatlann yatnlmasi veya tdemeler veya
geri 6demeler taraflann nihai sorumlulugunu hi¢ bir sekilde etkilemeyecek-
tir.

Kural XXIII. Miisterek Avarya’da Paylasiminda Zamanagim

a. Uygulanacak hukukun zaman smirlamasina ait emredici herhangi bir
hiikmiine tabi olmak {izere

(i) Miisterek Avarya paylagimindan dofan her tiirlii dava hakki, miiste-
rek avarya senetleri ve teminatlanina iligkin ortaya gikan ihtilaflarda dahil
olmak iizere miigterek avarya dispe¢ isleminin neticelendirilme tarihinden
itibaren 1 y1l igerisinde sona erer. Her haliikarda, bir talep hakk: ortak deniz
yolculugun sona ermesinden 6 yil sonra dava edilemez.

(ii) Bu streler, ortak deniz yolculugunun sona ermesinden sonra taraflar
arasinda anlagma saglandif takdirde uzatilabilir.

b. Bu kural, miigterek avaryaya taraflar: ve onlarin sigortacilar: arasinda
uygulanamaz.

§ V. SONUG VE DEGERLENDIRME

York Anvers Kurallari 1994 iizerinde yapilan revizyonel ¢aligmalar so-
nucunda ortaya ¢ikan nihai metin Comité Maritime International (CMI)'1n,
2004 Haziran ayinda Vancover'da toplanan 38. Konferansinda, ele alinarak
degerlendirilmis ve caligmamizda incelendii tizere yeni metin York Anvers
Kurallar 2004 seklinde adlandinlarak kabul edilmigtir.

31 Arahik 2004 tarihinden itibaren uygulamaya girmesi Sngériilmekte
olan York Anvers Kurallar1 2004 ile getirilen yenilik ve diizenlemeleri 6zetle
su sekilde stralamak miimkiindiir.

1. Kural VI geregince, faiz ve ilgili avukat iicretleri gibi 6demelerde da-
hil olmak iizere yapilan kurtarma 6demelerinin miigterek avarya olarak kabul
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edilmeyecegi ancak kurtarma taraflarindan biri, diger tarafin, 6demest gerek-
li olan kurtarma alacaginin tamamint veya bir kismim 6dedigi takdirde, bu
diger tarafin 6demesi gerekli olupta ddenmemis olan kurtarma katiliminin,
paylagirma sirasinda bunu 6demig olan tarafin matlubuna gegirilmesi 6ngé-
rillmektedir.

2. Kural XT geregince, bir gemi, kaza, fedakarlik ya da diger olaganiistii
durumlar sonucu olarak miisterek selamet igin, ya da fedakarlik ya da kaza
sonucu gemide dogan hasarin yolculuga giiven i¢inde devam yoniinden ge-
rektirdigi onanm zorunlulugu kargisinda, herhangi bir liman ya da yere girer
veya orada bekletilirse, bu liman ya da yerde geminin yolculuga devam ede-
bilecek duruma geldifi ve ya gelmesi gerektifi ana kadar gegen ek bekleme
siiresi i¢inde sadece harcanan yakit ve kumanyalarin miisterek avarya kabul
edilmesi Ongoriilerek, gemi adamu iicret ve bakim masraflan miisterek avar-
ya kapsamindan ¢ikanlmaktadir. '

3. Kural X1V (b) geregince, gegici tamir masraflarimin miktan bir hesap-
lama metodu ile simrlandiriimaktadir. $6yle ki; tahmini daimi tamir masraf-
larinin, yiikleme, ugrama veya barinma limaninda yapilan gegici tamir mas-
raflarina ya sonunda yapilan daimi tamir masraflannin ya da eger paylasma
sirasinda tamir olmarmgsa yolculuk sona erdiginde geminin makul oranda
kaybettifi deger eklenerek bulunan toplam miktari agmas: halinde asan bu
miktar gegici tamir masraflartn sinin olarak 6ngoriillmektedir.

‘4. Kural XX (b) geregince, miigterek avarya harcamalarim sigortalama
masraflari da miigterek avarya olarak kabul edilecegi Sngoriilmektedir.

5. Kural XXI geregince, faiz oram sabit bir oran olmaktan gikartilarak,
faiz oranin her y1l Comité Maritime International (CMI) Toplantis1’nda ka-
rarlagtinlmasi ve kararlastirilacak bu oranin, gelecek takvim yil igerisinde
tahakkuk edecek faiz hesaplamasi i¢in de kullantlmasi dngoriillmektedir.

6. Bu faiz oranin tespit edilmesi sirasinda nazara alinmasi gerekli stan-
dart kurallar geregince, Kurul, takdir yetkisiyle her tiirlii bilgi ve hukuki
sebebe dayanarak faiz oram hakkinda karar vermeye tek yetkili kilinarak, bu
makul faiz oranini bir donatanin kredi aldig1 birinci simif bir ticaret bankasi-
mn uygulachif faiz oramm nazara almak suretiyle belirleyebilecegi ongo-
riilmektedir. Faiz oranin belirlenmesi sirasinda Kurul’un ayrica;

* Miigterek avarya dispeg islemlerinin Amerikan Dolan olarak hesaplan-

dig1 durumda, faiz oranin 1 yilhk Amerikan Dolan kredilerine uygulanan
faiz oranini dikkate almak suretiyle belirlemesi veya

* Miisterek avarya dispeg islemlerinin Amerikan Dolan cinsinden degil

de, ingiliz Poundu, Euro veya Japon Yen’i olarak hesaplandigi durumda ve
faiz oranin Amerikan Dolan faiz oramindan farkhi olmasi halinde, 1 yillik
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Ingitiz Pound, Euro ve Japon Yen kredilere uygulanan faiz oramim dikkate
almak suretiyle belirlemesi dngorillmektedir

7. Kural XII geregince zamanagiminin, uygulanacak hukukun emredici
hiikiimlerine tabi oidugu kabul edilmekle birlikte, miisterek avarya paylas:-
mindan dogan her tiirlii dava hakkinin, miisterek avarya senetleri ve teminat-
lanna iligkin ortaya g¢ikan ihtilaflarda déhil olmak iizere miigterek avarya
dispeg¢ isleminin neticelendirilme tarihinden itibaren 1 yil igerisinde ve her
haliikarda deniz yolculugun sona erme tarihinden itibaren 6 yil ile smirh
oldugu Sngoriilmektedir.

York Anvers Kurallarinin milletleraras: bir sézlesme niteliginde olmayip
ilgililerin arzulan ile naviun sozlesmeleri ve konigmentolara bir kloz olarak
alinmalan tavsiye edilen kurallar toplulugu olmas: sebebiyle ve ayrica York
Anvers Kurallan 1994 heniiz tam olarak uygulamaya girmemigken, York
Anvers Kurallan 2004’{in ihtiyaclar karsilayip kargilayamayacafi ve yeni
sorunlar dogurup dogurmayacaginin ancak ilterleyen yillarda ortaya ¢ikacaf
kanaatindeyiz.






